Associacao Zero questiona impacto
ambiental na opcao Montijo como
aeroporto complementar

30 de Janeiro, 2017

A Zero defendeu neste passado domingo, a realizacao de estudos de impacte
ambiental sobre as alternativas ao aeroporto de Lisboa e alerta para questdes
a esclarecer na opcao pelo Montijo, como acessibilidades, conservacao da
natureza, ruido e poluicao do ar.

“0 estudo de impacte ambiental deve olhar para diferentes alternativas,
revendo aquilo que esta previsto em relacao a Benavente e justificando ndao
avangar com essa 0pGgao, 0 que nos parece positivo do ponto de vista dos
recursos envolvidos para a construcao de um novo aeroporto de raiz”, disse a
agéncia Lusa o presidente da Zero. Francisco Ferreira referiu também a
necessidade de analisar a gestao combinada do aeroporto Humberto Delgado com
0 aeroporto do Montijo.

Salientando que a Avaliacao de Impacto Ambiental (AIA) “devera ser
inequivocamente obrigatéria”, o especialista refere que “tudo indica que a
complementaridade feita pelo aeroporto no Montijo é bastante positiva”.

Nos Ultimos dias, vdrios drgaos de comunicacdo social tém avancado que o
Governo e a ANA — Aeroportos de Portugal se preparam para assinar o memorando
de entendimento para desenvolver os estudos necessdrios a utilizacdo da base
aérea do Montijo como aeroporto complementar ao Humberto Delgado, em Lisboa.

A Associacado Sistema Terrestre Sustentavel, Zero, listou cinco questdes
“criticas na avaliacao da utilizacado da base aérea do Montijo para fins
civis”, alternativa que, no entanto, reconhece poder representar “uma enorme
poupanca de recursos” relativamente a construcao de uma estrutura nova, em
Benavente.

A conservacao da natureza “é talvez um dos maiores problemas”, explicou
Francisco Ferreira, ja que se trata do estudrio do Tejo, de uma zona de
protecdo especial e reserva natural, uma drea atravessada por vdrias rotas
migratdérias de pdassaros. As aves sao também “um problema para as préprias
aeronaves” pelo aumento de risco de colisao, o que “é sério e tem de ser
devidamente equacionado e esclarecido”, alertou.

0 ruido é outro assunto que inquieta os ambientalistas pois, a manter-se a
orientacao predominante das pistas, a zona da Baixa da Banheira, no municipio
da Moita, “é fortemente afetada”.

Além disso, a aviacao representa 5,2% das emissdes nacionais, com um aumento
de 28,5%, entre 2000 e 2014, uma tendéncia, “benéfica para vdrios setores,
como o turismo, [mas que] acaba por ser muito dificil de encaixar” no
objetivo de, em 2050, Portugal ser neutro em carbono, meta anunciada pelo
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primeiro-ministro.

A Zero quer saber como sera o acesso ao aeroporto do Montijo e Francisco
Ferreira enumerou a possibilidade de ser de barco, utilizando o cais do
Seixalinho, no Montijo, por exemplo, de meios rodoviarios ou da extensdo da
linha ferrovidria do Pinhal Novo até ao aeroporto do Montijo e do Metro Sul
do Tejo, que “estava previsto ligar todo o arco ribeirinho sul”.

A opcao pelo Montijo tem igualmente implicacdes no ordenamento do territério,
ja que “estas infraestruturas criam sempre um grande aumento da pressao
imobiliaria, ndo apenas para habitacao, mas eventualmente para uma oferta
turistica que pode potencial a margem sul”, concluiu.



