Automdvel nao partilhado é meio de
transporte exclusivo para 1/3 dos
inquiridos pela Quercus

20 de Fevereiro, 2017

Quase um terco dos cidadaos (29%) que participaram num questiondrio promovido
pela Quercus sobre os seus habitos de mobilidade admite utilizar
exclusivamente o automovel particular nas deslocacbes didrias casa-trabalho-
casa, em que sdo os Unicos ocupantes do veiculo. Considerando também os
inquiridos que afirmam partilhar o automdével, mas nao utilizam outro meio de
transporte, a percentagem aumenta para 35%.

Para além disso, apenas 27% dos inquiridos que sé utilizam o automével
(partilhado ou nao) admite mudar para os transportes coletivos se estes
existissem na sua zona de trabalho e/ou residéncia, embora mais de metade
(52%) afirme que ja existem.

Relativamente as opgdes de mobilidade com menos impacte ambiental, 24%
utiliza somente os transportes coletivos e apenas 8% opta pela bicicleta como
forma para se deslocar diariamente, refere a associacao ambientalista.

Quando questionados sobre quais as trés falhas mais frequentes nos
transportes coletivos das suas cidades, hd uma variacao nos fatores
selecionados pelos inquiridos consoante sejam ou nao utilizadores frequentes
dos mesmos. Assim, os atrasos/anomalias; a deterioracao dos veiculos/infra-
estruturas e a supressao de carreiras/hordrios sao os principais pontos
negativos para quem se desloca de transportes coletivos; ja a abrangéncia
geografica, o preco elevado e a falta de interfaces/articulacao e informacao
sobre carreiras/horarios sao as principais falhas para os utilizadores do
automével.

Num total de 212 automdveis em 136 inquiridos (uma média de 1,5 por pessoa),

apenas 1,5% dos veiculos declarados sdo hibridos ou elétricos. Isto significa
que 98,5% sao movidos exclusivamente a combustiveis fdésseis, sendo o gasdleo

0 mais utilizado (55%).

Tendo sido um tema acompanhado pela Quercus de forma regular, questionou-se
0S inquiridos sobre se estavam a par dos casos de manipulacao de emissoes
poluentes na inddstria automdvel e qual o seu nivel de preocupacao em relacao
a este assunto. Das respostas obtidas, 44% afirma estar muito preocupado com
o tema e ter acompanhado com atencdo as noticias sobre o mesmo. Uma
percentagem muito residual (3%) nao estava a par do assunto e apenas 6%
afirmam estar pouco ou nada preocupados face a esta matéria.

Cruzando as respostas a esta pergunta com o meio de transporte mais
utilizado, verifica-se que 53% dos inquiridos que apenas se deslocam de
transportes coletivos responderam estar ‘muito preocupados’, ao passo que
esta opcao s6 foi selecionada por 42% dos participantes que usam apenas o


https://www.ambientemagazine.com/automovel-nao-partilhado-e-meio-de-transporte-exclusivo-para-13-dos-inquiridos-pela-quercus/
https://www.ambientemagazine.com/automovel-nao-partilhado-e-meio-de-transporte-exclusivo-para-13-dos-inquiridos-pela-quercus/
https://www.ambientemagazine.com/automovel-nao-partilhado-e-meio-de-transporte-exclusivo-para-13-dos-inquiridos-pela-quercus/

automodvel.

Ja no que respeita a qual consideravam ser a principal causa do incumprimento
da legislacdo por parte da industria automdvel, 45% dos inquiridos indicou a
fiscalizacao ineficiente por parte das entidades reguladoras e 28% o
protecionismo de alguns paises para com a sua indldstria automével. Voltando a
analisar as respostas segundo o meio de transporte utilizado, quem se desloca
de automdével da mais relevancia ao poder de lobby da industria automdvel e
qguem utiliza os transportes coletivos pde mais énfase na falta de
regulamentacao e fiscalizacao do setor.

Melhor ordenamento urbano é a medida mais valorizada

Numa perspetiva de melhoria da qualidade do ar, foi pedido aos inquiridos que
classificassem a importancia de um conjunto de medidas de reducao do trafego
automével. Quem se desloca de automével atribui mais valor a medidas como a
melhoria do ordenamento urbano; a criacao de mais corredores BUS; o
agravamento da carga fiscal para veiculos mais poluentes e a criacao de zonas
ZER. Este grupo de inquiridos tende a desvalorizar a existéncia de portagens
urbanas; as restricfes ao estacionamento dentro da cidade e a promocao do
carsharing. 0 ordenamento urbano, os corredores BUS e o agravamento da carga
fiscal sdao também as medidas mais valorizadas por quem se usa exclusivamente
os transportes coletivos.

Considerando a totalidade da amostra, a melhoria do ordenamento urbano foi a
medida que mais vezes recebeu a valorizacao maxima (5) e a existéncia de
portagens urbanas a que mais vezes foi classificada com o valor minimo (1).

Quanto a valorizacao do impacte que a escolha do meio de transporte didrio
pode ter a varios niveis, tanto os inquiridos que usam exclusivamente o
automével como os que apenas se deslocam de transportes coletivos foram
unanimes em considerar que essa opcao pode ser ‘muito impacte’ na salde. Quem
se desloca s de automdével da mais destaque ao impacte na qualidade de vida
(88%) e menos ao impacte na economia (52%). Ja os utilizadores dos
transportes coletivos valorizam mais o impacte sobre o ambiente local -
cidade (89%) e menos o impacte sobre a economia (69%). 0 ‘Ambiente global’
foli a op¢ao a reunir mais respostas que consideraram nao haver ‘nenhum
impacte’ a esse nivel das opgdes de mobilidade didria.



