“Ha um enorme risco de ficarmos
parados mais uma vez” na resposta aos
desafios climaticos, alerta lider da
JS

8 de Fevereiro, 2021

As alteracbes climaticas sao atualmente um problema transversal a todo o
mundo. Em Portugal, ja sdo vdrias as forcas politicas que apresentam
propostas com foco no estabelecimento de uma Lei do Clima. Recentemente,
esteve em debate, na Assembleia da Republica, a Lei de Base do Clima.

A Ambiente Magazine, Miguel Costa Matos, secretédrio-geral da Juventude
Socialista (JS) e coautor da proposta de lei de Base do Clima do Grupo
Parlamentar do PS, refere que o projeto dara “forca de lei a metas” e
implementara um “sistema de planeamento” e “avaliacao rigoroso”, apoiado por
uma “entidade independente e de base cientifica”. Através desta Lei de Bases,
sera possivel “obrigar politicos, conduzir empresas e apoiar cidaddos” a
passar das “boas intencdes” aos “atos”.

[blockquote style="2"]0s transportes sdo um dos maiores desafios para a
descarbonizacdo em Portugal[/blockquote]

“Todo o ecossistema de transportes tem de ser revolucionado”, defende o
deputado, dando nota que o projeto de lei destaca a “proibicao de veiculos
ligeiros movidos a combustiveis fosseis até 2035”. Mas, a proposta do grupo
parlamentar do PS nao se fica por aqui: “Queremos promover uma rede de
transportes publicos com uma frota tendencialmente de emissdes reduzidas ou
zero”. Nos “transportes de mercadorias”, o foco centra-se na descarbonizacao,
desde a “base energética dos veiculos” até a “utilizacao do carregamento
dinamico” e “melhor planeamento”. E aqui, entenda-se “planeamento” tanto a
nivel “urbano” como a nivel “logistico”, como por exemplo, “evitando viagens
de regresso com carga vazia”, destaca. Para o deputado, o comboio tem de
ganhar “quota modal” no transporte de mercadorias: “Temos expectativa que
isso va acontecer gracgas aos investimentos que o Governo tem feito nos
Gltimos anos”.

Do ponto de vista de Miguel Costa Matos, o PART (Programa de Apoio a Reducao
Tarifdria nos Transportes) permitiu “aumentar significativamente” a procura
por transportes publicos. E a oferta tem vindo a ser “reforcada”, mais
recentemente com o “ProTransP” mas, antes com “financiamento”, nomeadamente
por parte do Fundo Ambiental: “Este é um caminho que importa nao s6 continuar
como reforcar”, atenta o responsdvel, notando que é preciso “encarar a melhor
forma” de construir esta rede em “territdérios de baixa densidade”. E nestas
matérias, o deputado nao tem diuvidas de que o tempo urge: “0Os transportes sao
um dos maiores desafios para a descarbonizacao em Portugal”.

[blockquote style="2"]Precos devem refletir os verdadeiros custos de os
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produzir e consumir[/blockquote]

Na agricultura, as propostas do PS sdo varias, destacando, desde logo, a
“transicao para culturas mais resilientes”, a “melhoria da alimentacao e das
pastagens”, incluindo a “troca por fertilizantes organicos” e a “adocao da
agricultura bioldgica”. Para além das intervencdes na “oferta”, a proposta
também intervém na “procura”, promovendo “habitos alimentares mais
sustentdveis”, acrescenta. Na visao do deputado, “um alimento” tem de ter um
“preco alinhado” com a sua “pegada ecoldgica” e tem de ter “informacao” sobre
essa pegada no seu rdétulo. “E o Estado tem de dar o exemplo, nomeadamente nos
refeitérios sob sua gestao”, sustenta.

Em matérias de dgua, a proposta do PS prevé beneficios fiscais e financeiros:
“Ja vemos beneficios fiscais com a medida do IVA mais baixo para consumos
mais baixos, aprovado pelo Governo durante 2020”. Além disso, ja existem
“taxas diferenciadas” para “diferentes tipos de consumo de &gua”, diz,
acrescentando que os “beneficios financeiros” que “podemos usar” podem-se
aplicar sobre a “tarifa” ou sobre “determinadas faturas”, onde pode entrar a
“ponderacdo” sobre o “numero de pessoas” nos agregados familiares. Ainda na
proposta, inclui-se as “taras retorndveis de residuos” e “modelos poluidor-
pagador”, adianta.

De acordo com o responsavel, o projeto de lei também prevé o aumento de
impostos sobre “empresas e setores mais poluentes”. Com esta proposta,
pretende-se que os “precos” reflitam os “verdadeiros custos de os produzir e
consumir”, refere. A proposta engloba também incentivos as empresas que facam
uma transicdo mais ecoldgica:

“Apoia-se as empresas nessa transicao e apoia-se também as pessoas, 0S
setores, as regides que sejam muito transtornadas pela descarbonizacao”. Para
o responsavel, isso é essencial para a chamada “transicao justa”, que é um
dos “principais objetivos da politica climatica” que o grupo parlamentar
“preconiza” e a qual dedicam um “capitulo inteiro”.

Miguel Costa Martins ndo tem ddvidas de que os préximos anos serao decisivos.
Quanto a descarbonizacao em Portugal, o deputado lamenta que é “muito
inconstante”, sé tendo “avancado mesmo entre 2005 e 2010” e “a partir de
2018”. Entre 2010 e 2018, as “reducOes” em emissdes sé foram “obtidas” na
medida das “reducdes no PIB”. Desta forma, as metas até 2030 sao exigentes:
“Vamos precisar de fazer investimentos para preparar a rede elétrica para o
fase-out do gds, para robustecer a rede de transportes plblicos e de
carregamentos elétricos”. Ainda assim, alerta o deputado, ha um “enorme
risco” de, “se nao mantivermos o foco, a exigéncia e a ambicdo”, “ficarmos
parados” mais uma vez: “Ha demasiado em jogo para permitir que assim seja.
Estd em causa o futuro do nosso planeta, o futuro que serd as nossas vidas”.



