NGVA Europe apela aos legisladores a
adotarem uma metodologia que
contabilize os combustiveis gasosos
renovaveis

24 de Janeiro, 2019

Nestas Ultimas etapas cruciais da negociacao para um acordo final entre o
Parlamento Europeu e o Conselho sobre o novo regulamento que estabelece
padrdes de emissdao de C02 para veiculos pesados, a NGVA Europe insta os
legisladores a adotarem uma metodologia que considere os combustiveis gasosos
renovaveis ja a partir da meta intermédia de 2025.

“E fundamental que seja desenvolvido um mecanismo para a inclusdo de
combustiveis renovaveis e sintéticos no leque de alternativas a fim de
atingir as metas finais de reducao de C02"”, refere Associacao Portuguesa do
Veiculo a Gas Natural, numa nota a imprensa. Paralelamente as medicdes de
emissdes de C02 no tubo de escape, as quais sdo necessarias como indicador da
eficiéncia do veiculo e também para fornecer a indicacdao do consumo de
combustivel “deveriam ser consideradas as emissdes associadas ao fornecimento
do combustivel, tendo em vista uma meta de descarbonizacdo muito mais vasta.
Este é o sinal necessdario tanto para os fabricantes de veiculos como para os
produtores de biocombustiveis a fim de preservarem o foco em investimentos”,
1é-se na mesma nota.

NGVA Europe: “E necessario definir uma metodologia para avaliar as
tecnologias certas”

0 tipo de metodologia estd em aberto e a NGVA Europe considera que “precisa
ser definido a fim de ser consistente com o resto da legislacao da UE. 0 que
fica claro é que, conforme as multiplas missbGes que o setor de veiculos
pesados tém de cumprir, nenhuma solucgdo (nica serd a adequada e o mecanismo
para avaliar as diferentes tecnologias, tanto as hoje disponiveis como
aquelas em desenvolvimento”.

De acordo com a nota: “o cronograma é crucial para o sector e atrasar a
concepcao da metodologia representaria uma oportunidade perdida”. Isto porque
“uma quantidade considerdvel de gas renovavel ja esta disponivel e em
conformidade com os mais rigorosos critérios de sustentabilidade da Directiva
de Energia Renovavel (RED)”. De momento, a RED da apoio a produgcao, mas “nao
ha mecanismo para estimular o consumo e, finalmente, libertar todos os tipos
de biocombustiveis da dependéncia de apoios publicos e criar um produto
orientado pelo mercado”. Portanto, a contabilizacao da sua contribuicao para
a meta intermedidria em 2025 “é o cronograma mais justificdvel, inteiramente
alinhado com a implantacao de tecnologia de gas para mobilidade de cargas e
consumo de renovaveis”.

Gas: baixo consumo de combustivel, forte desempenho e baixas emissoées
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Paralelamente é também evidente para a NGVA Europe que a “reducao das
emissdes de gases com efeito de estufa é o resultado de uma combinacao de
esforcos que juntam diferentes contribuicbes relacionadas com as tecnologias
dos motores / veiculos”. 0s camibdes movidos a gas estao “classificados entre
0s mais baixos consumos de combustivel disponiveis no mercado”. Assegurando
um forte desempenho em termos de eficiéncia de combustivel, em combinacao com
extensos intervalos de manutengao, “os camides a gas garantem um bom
desempenho climdtico geral”.

0s consumidores beneficiam com a infraestrutura existente de distribuicao e
reabastecimento

Uma primeira rede adequada estd ja em vigor, tanto para a infraestrutura de
distribuicao quanto para o reabastecimento, se bem que nao se espere que as
alternativas aumentem rapidamente”, diz a Associacao. 0 desenvolvimento de
uma metodologia “melhorara a infraestrutura ja existente e a possibilidade de
mobilidade de baixas emissOes de carbono que o gas natural e renovavel
oferece”. Além disso, os investimentos necessarios para desenvolver a
infraestrutura sao “factiveis e competitivos quando comparados com outras
tecnologias e, portanto, nao resultariam num aumento de custos para o
consumidor final e apenas em beneficios”.

Neste periodo de transicao para os setores europeus dos transportes e da
energia para uma conducao com emissdes nulas e baixas, “a pressao para a
reducao das emissdes de C02 deve considerar todas as opcOes razoaveis sem ser
unidireccional a quaisquer custos. 0s fabricantes de camides terao que
fornecer solucdes complementares e vidveis para alcancar as metas ambiciosas
esperadas ja em 2025. Isso permitird ao sector que planeie e invista em
conformidade”.



