PAN participa no Debate Publico sobre
o Programa da Orla Costeira Caminha-
Espinho

20 de Dezembro, 2018

No ambito da recente Participacado Publica relativa ao Programa da Orla
Costeira Caminha-Espinho (POC-CE), a Comissdo Politica Distrital do Porto do
PAN apresenta num comunicado enviado, alguns contributos adicionais sobre o
mesmo:

1) Entende-se que para a preservacao dos ecossistemas costeiros, proteccao
dos habitats costeiros, proteccdo e valorizacdao do Patriménio Geoldgico,
recuperacao e restauro do sistema dunar, requalificacdo de estudrios e linhas
de agua costeiras e valorizacao das paisagens costeiras, a “engenharia
natural deve ser posta em pratica e ndo nos parece que conste no documento
proposto”.

Pedro Ribeiro de Castro, deputado municipal pelo PAN em Vila Nova de Gaia diz
que “no respeitante a valorizacao das paisagens costeiras, chamamos a atencao
para o Parque Urbano de Vale S. Paio e a sua proximidade com a Reserva
Natural do Estudrio do Douro, cuja pressdao humana no local deve ser mitigada
devido a fragilidade desta zona protegida”.

2) Relativamente ao Plano de Execucdo e Plano de Financiamento, 1é-se no
comunicado que “face ao amplo consenso em nao construir mais quebramares, e
até mesmo em demolir alguns, parece imprudente o aumento do quebramar do
Porto Comercial de Leix0es (quebramar de entrada no porto, rebaixamento do
canal e bacia de rotacao de navios)”. Para Albano Lemos Pires, deputado
municipal pelo PAN em Matosinhos, “preocupa-nos de que modo este quebramar
serd conciliavel com praticas importantes para os matosinhenses e aqueles que
se deslocam a Matosinhos para a pratica do surf e outros desportos nduticos”.

Para o PAN esta “amplamente demonstrado que estas estruturas contribuem para
agravar o problema da erosao costeira e que a sua utilizacao indiscriminada
ao longo do litoral portugués”, sem um adequado acompanhamento por accdes de
realimentacao periddicas, nao sO é contraria as recomendacbes de utilizacao
destas estruturas de proteccao costeira, como representa uma incorrecta
compreensdo do seu funcionamento. E, entdo, importante que se “considere a
requalificacao das obras transversais e aderentes”, nao como uma oportunidade
para aumentar a sua dimensao, mas sim como o momento para “reduzir o seu
impacto na dinamica litoral”. As estruturas transversais e aderentes nao
resolvem a principal causa da erosao no litoral nacional: a falta de
sedimentos para abastecer a deriva litoral. Como tal, estas estruturas
deverao ser “redimensionadas e requalificadas para que passem a funcionar
como Ultima linha de defesa contra fendémenos extremos, e nao como primeira
linha de defesa, como se verifica atualmente, contribuindo desta forma para
agravar os problemas de erosao costeira”.
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Também, numa altura em que os “esforcos para a descarbonizacao” passam pela
reducao do uso do automével privado, “consideramos que o investimento na
manutencao, requalificacao e criacao de estacionamentos (no valor de
8.036.000,00€) para locais destinados a aparcar automéveis para acesso as
praias é desadequado”, uma vez que se “deveria apostar sim no funcionamento
eficaz da intermodalidade dos transportes”, no incentivo ao uso de
transportes plublicos, da mobilidade eléctrica e dos meios suaves.

Relativamente as indemnizacbdes, o PAN considera que se “devera ter em conta
que os edificios comerciais foram devidamente licenciados pelo Estado,
através das respetivas autarquias, e também as habitacdes que, apesar de
ilegais, foram construidas com a sua conivéncia”. Neste sentido,
“manifestamos a nossa especial preocupacdo no caso da primeira e Unica
habitacao”, 1é-se.

Ainda sobre o Plano de Execucao e Plano de Financiamento, o partido refere
que devera ser incluida uma verba para um plano de monitorizacao de
“efluentes de todos os sistemas plblicos e privados de rejeicdo de efluentes
(como ETAR’s municipais ou itermunicipais de tratamento de residuos urbanos,
residuos industriais e residuos de unidades hospitalares); de aterros
sanitdrios e e de exutores submarinos privados”.

3) Relativamente a drea costeira e fluvial, “consideramos pertinente uma
intervencao a toda a extensao sujeita a marés”. Assim, “dever-se-ia incluir a
identificacao e delimitacao das margens dos maiores rios com tendéncia para
instalacdes publicas e privadas (como areas portudarias), no minimo até 5 km
de extensao e redelimitacdo das zonas portuarias”. Nomeadamente,

a “delimitacdo das zonas interditais ou entre marés” e a “delimitacao
pormenorizada das margens das aguas do mar, nas zonas terrestres das docas e
das margens dos maiores rios; das faixas de salvaguarda marginal nas areas
com especial interesse para a conservacao da natureza, a paisagem e a
biodiversidade; do dominio piblico-hidrico e do dominio publico-maritimo; das
areas de riscos de inundacbes junto as areas urbanas; das faixas de
salvaguarda a erosao costeira e galgamento oceanicos nas dareas urbanas e das
areas criticas de elevado risco”.

No ambito da calendarizacao das acbes futuras, o PAN refere que o “POC-CE
deve contemplar uma calendarizacao pormenorizada de um Plano de Gestao de
Riscos de Inundacao e de relocalizacao das ETAR’s em area de risco para
permitir a reutilizacdo de dgua tratada para uso agricola ou florestal e nao
por exutores submarinos”.

De forma sucinta, Bebiana Cunha, declara as principais preocupacdes da
Comissao Politica Distrital do PAN do Porto relativas a este POC-CE:
“manifestamos a nossa preocupacao com a construcao de um quebramar como
primeira linha de defesa contra fendmenos extremos que contribui para o
agravamento dos problemas de erosao costeira; o elevado investimento em
estacionamentos para automdveis junto as praias, ao contrario de uma maior
aposta no funcionamento eficaz da intermodalidade dos transportes e
incentivos ao uso dos transportes publicos e dos meios suaves; as
indemnizacles nao parecerem ter em conta se as construcdes foram autorizadas
e se se referem a primeira e Unica habitacao. Em paralelo, ha a necessidade



de incluir um Plano de Gestao de Riscos de Inundacao e de relocalizacao das
ETAR's em areas de risco”.



