ZERO defende fim das isencdes fiscais
no combustivel aéreo

18 de Fevereiro, 2019

A associacao ambientalista ZERO defende o fim das isencdes fiscais no
combustivel aéreo para evitar distorcdes e emissbGes crescentes e cita um
estudo da Federacao Europeia de Transportes e Ambiente (T&E) que apresenta
argumentos legais para a aplicacao de IVA, avanca a agéncia Lusa.

Segundo a associacao, da qual a ZERO faz parte, divulgou um estudo que traz
solucbes para oS governos acabarem as isencdes, considerando que sao motivo
de preocupacao por toda a Europa.

Em comunicado, a ZERO explica que, na maioria dos Estados-Membros da Uniao
Europeia (UE), o setor do transporte aéreo é beneficiado através de isencodes
fiscais em sede de Imposto Especial sobre o Consumo (IVA) sobre o combustivel
consumido em voos realizados dentro ou com origem na UE, o que nao acontece
com os combustiveis usados no transporte ferrovidrio e rodoviario.

Ja em Portugal onde o trafego aéreo e emissdes associadas estao a crescer,
acrescenta, além da isencao de IVA, o querosene utilizado na aviacao
beneficia ainda de isencao fiscal em sede do Imposto sobre os Produtos
Petroliferos (ISP).

A ZERO considera inaceitavel “que o Estado Portugués continue a manter as
isencles fiscais para os combustiveis da aviacdo, as quais ndo sO representam
uma perda fiscal como nao permitem internalizar os custos ambientais, ao
mesmo tempo que beneficia um dos modos de transporte mais intensivos em
emissdes de carbono, penalizando os consumidores sobretudo os que nao
utilizam este modo de transporte”.

“No momento em que a UE e os seus Estados-Membros, nomeadamente Portugal,
estao a definir um caminho para descarbonizar a sua economia, e o setor dos
transportes em particular até 2050, esta isencdo é inadmissivel”, refere a
associacao.

Segundo a associacao, os paises da UE devem definir um limiar minimo de
tributacao sobre o querosene aplicavel a todas as companhias aéreas, e devem
desenvolver esforcos para remover todas as isencdes fiscais.

Os Estados-Membros, acrescenta, tém liberdade para obrigar as companhias
aéreas a tributar impostos sobre o querosene utilizado em voos domésticos
desde 2003, mas até agora apenas a Holanda atuou nesta matéria.

Apesar de a aviacao representar apenas cerca de 5% das emissdes globais de
gases com efeito de estufa, estas emissdes duplicaram desde 1990, explica a
associacao, considerando que um imposto sobre o querosene incentivaria as
companhias aéreas e os fabricantes de aeronaves a reduzir o impacto ambiental
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do setor, internalizando os custos ambientais e aliviando o peso de outros
impostos para os cidadd@os e na melhoria dos servigos publicos.

A diretiva europeia sobre a tributacdo da energia dd a possibilidade aos
Estados-Membros de cobrar uma taxa de IVA sobre os combustiveis da aviacao
nos voos domésticos sem qualquer limitacdo, bem como nos voos entre paises
dentro do espaco econdmico europeu, na condicao de estarem abrangidos por
acordos bilaterais.

Se existir um acordo bilateral para tributar o combustivel nos voos entre
dois Estados-Membros da UE, explica a ZERO, tal medida pode também afetar os
operadores de aeronaves registados num pais terceiro dentro do espaco
econémico europeu.

Neste caso, é possivel que as companhias aéreas possam ser abrangidas por
acordos bilaterais de servico aéreo que proibem ambos os Estados de tributar
o combustivel o que, segundo a associacdo, pode potencialmente criar
distorcdes de mercado num setor altamente competitivo.

A ZERO cita uma analise realizada pela consultora CE Delft para a T&E, que
refere ser possivel concluir que os Estados-Membros da UE podem tributar o
combustivel aéreo nos voos entre eles, mesmo quando as companhias aéreas sao
provenientes de paises terceiros (extra-UE) e estejam abrangidas por uma
mitua isencdo de tributacdo sobre o combustivel quando operam nesse trajeto.

“0 argumento utilizado pelas companhias aéreas estrangeiras que operam dentro
do espaco da UE — e que representam um pequeno numero de voos face ao total —
de que o combustivel aéreo nao pode ser tributado consegue ser ultrapassado
através da introducao de um limite minimo abaixo do qual o fuel utilizado nao
seria taxado”, explica a Zero.

Segundo a ZERO, “apesar das tentativas da indlUstria da aviacao para se
esconder atras das provisdes da Convencao de Chicago de 1944, este acordo nao
€ o0 verdadeiro problema que esta a impedir a tributacao do combustivel na UE,
mas sim os antigos acordos bilaterais de servico aéreo que 0S governos
europeus assinaram hd anos e que incluem isencdes fiscais para o combustivel
usado pelas companhias provenientes de paises fora do espaco aéreo da UE”.
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