Zero defende que o Gas Natural nao é
solucao para descarbonizar os
transportes em Portugal

24 de Outubro, 2018

A utilizacdo de gas natural no sector dos transportes é tdo prejudicial para
o clima, como outros combustiveis fdésseis, nomeadamente gasolina e gasdleo
rodoviario ou fueldleo pesado maritimo. Esta é uma das conclusdes de um
estudo divulgado pela Federacao Europeia dos Transportes e Ambiente (T&E), da
qual a ZERO faz parte.

A queima de gdas natural nos veiculos também emite poluentes para a atmosfera
como a gasolina. Apresenta vantagens limitadas em em relacao aos veiculos a
gas6leo que cumprem as normas de poluicdo, mas que podem ser eliminadas
através de nova regulamentacao. Outra conclusao deste estudo é de que os
reguladores tém que reconhecer que o gas natural é um combustivel féssil que
nao pode ser usado com o objetivo de reduzir as emissdes de carbono dos
transportes rodovidrios e que deve comecar a ser taxado, como o gasdéleo e a
gasolina.

Se tivermos em conta os riscos de fuga de metano, um poderoso gds com efeito
de estufa com maior impacto climatico do que o C02, as emissdes fdsseis de
gas natural poderiam aumentar as emissdes de gases com efeito de estufa (GEE)
até 9%. Ou diminuir até um maximo de 12%, se considerarmos todos os modos de
transporte.

Nos veiculos ligeiros, o impacto das emissdes de GEE do gas natural
comprimido (GNC) é semelhante ao gasdleo, enquanto nos camides é equivalente
aos a gas6leo com o melhor desempenho. J& no transporte maritimo, o impacto
do gas natural liquefeito (GNL) é préximo do fueldleo pesado, mas esta
comparacao depende fortemente do vazamento de metano dos motores e das fugas
a montante.

Na UE, em média, o gds natural paga menos imposto sobre o combustivel do que
0 gaséleo (menos 76%). Em paises com vendas elevadas de veiculos a GNC e GNL,
0 gas natural tem beneficios fiscais até inferiores ao gasdleo. Por exemplo,
a Itdlia consome 60% do metano usado como combustivel rodoviario e detém 68%
das vendas de veiculos a GNC a nivel europeu. Se o GNL fosse taxado como o
gas6leo, nao haveria espaco para frotas comerciais de camides a GNL.

Os veiculos movidos a gds natural, incluindo o renovavel, emitem o mesmo
nivel de poluicao dos veiculos a gasolina e marginalmente em menor quantidade
do que os veiculos a gasdleo que cumprem com as normas de emissao em
condicOes reais. Nos camides, o GNL pode aumentar as emissdes de Oxidos de
azoto (NO,), dependendo do tipo de motor, e pode disparar de forma
significativa as emissdes de particulas em relacao ao gaséleo. No caso dos
navios, o GNL pode apresentar claros beneficios por comparacdao com o fueldleo
maritimo pesado, embora os sistemas de tratamento das emissdes de NO, e
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consequente dessulfurizacao dos combustiveis maritimos poderiam obter
resultados similares. 0 estudo mostra que nos carros, camides e navios
deveriam ser introduzidas tecnologias de baixo carbono para estimular a
transicao para tecnologias de baixas emissdes de outros poluentes que afetam
a qualidade do ar.

Biometano é um recurso renovavel, produzido a partir de residuos numa
perspetiva da economia circular, mas deve ser restrito para setores onde ja
existe rede de gas natural

0Os governos que depositam a esperanca de descarbonizar com recurso ao
biometano produzido a partir de residuos devem reconhecer as limitacles deste
recurso, ja que podera apenas abastecer, no maximo, 95% das necessidades nos
transportes. Isto também significaria que nenhum biometano poderia ser usado
para descarbonizar outros setores que ja usam gas natural, como por exemplo
nos setores residencial, aquecimento e producao de energia, onde a rede de
abastecimento ja existe. 0 recurso a gas renovavel na producao de
eletricidade é caro e intensivo em emissbes de carbono.

ZERO defende que o gds natural é uma utopia e uma distracdao em relacao ao
objetivo de reduzir emissdes nos transportes, para cumprir a meta de
descarbonizacao em 2050

Para a ZERO, os automéveis, camides e navios movidos a gas natural ndo trazem
nenhum beneficio para o clima e sao uma distracdo do verdadeiro objetivo que
deveria ser de um sistema de transportes de emissdes-zero, tanto quanto
possivel. 0s governos deveriam resistir aos investimentos em gas natural nos
transportes e parar de desperdicar milhdes de euros do erario publico,
através de fundos europeus, em novas infraestruturas e beneficios fiscais
para o gas natural.

A ideia de que é possivel descarbonizar o sector dos transportes com gas
renovavel é uma utopia. A pequena fracao de biometano e eletrometano que é
possivel existir no mixenergético seria destinada para descarbonizar os
sectores do aquecimento e producao de energia, dependentes do gas fossil.
Incentivar o biometano nos transportes iria ser prejudicial para o clima,
privando os sectores da indistria e o aquecimento doméstico de usar este
recurso renovavel limitado.

Investimentos em Portugal no financiamento a infraestruturas, veiculos e
embarcacdées a gas natural devem ser limitados porque sao um erro estratégico

A ZERO considera que a Resolucao do Conselho de Ministros n.2 88/2017, de 26
de junho, onde se define um Quadro de Acao Nacional de criacao da
infraestrutura para disponibilizacao de combustiveis alternativos
(eletricidade e gas natural) esta, no que respeita a estes Utimos,
profundamente errada nos argumentos e acdes previstas.

No caso da mobilidade no transporte rodoviario a gas natural, “considera-se
gue a mesma pode desempenhar um papel importante na diversificacao das fontes
energéticas utilizadas nos transportes, surgindo como uma politica
complementar da mobilidade elétrica. A utilizacao de gas natural veicular,



GNC ou GNL, pode vir a oferecer economias tanto a nivel financeiro como
ambiental. O custo associado ao gas natural é significativamente inferior ao
custo dos combustiveis convencionais (gasdleo e gasolina) e, devido as suas
caracteristicas, proporciona uma queima limpa. A nivel ambiental
comparativamente com os combustiveis tradicionais, as emissdes associadas a
este combustivel alternativo sao também inferiores.”

No caso do transporte maritimo, considera que “o GNL apresenta-se como uma
das alternativas mais vidveis, nas perspetivas econdomica, ambiental e
técnica, como substituto dos combustiveis fésseis tradicionais utilizados no
setor maritimo ou como alternativa complementar, numa ética de diversificacao
das fontes de abastecimento de combustiveis, afigurando-se com uma opcao
economicamente competitiva, de elevada eficiéncia e mais limpa no que se
refere a emissao de alguns poluentes. Portugal pretende apostar na criacao de
uma infraestrutura que permita o abastecimento deste combustivel alternativo
a navios, procurando posicionar os seus principais portos como opcao vidvel
onde os navios a GNL possam abastecer. Para esse efeito, em 2025, Portugal
devera contar com 5 portos com capacidade para efetuarem operacdes de
abastecimento de GNL a navios: 3 portos da rede Core (Leixbes, Lisboa e
Sines) e 2 portos das Regides Autdénomas (Acores e Madeira)” (na Madeira, o
investimento estd, alids, ja concluido).

Os argumentos agora apresentados relativos ao gas natural mostram que ha
custos ambientais, climaticos e para a saude humana no investimento neste
combustivel féssil, ndo devendo este ser o caminho da transicao energética a
prosseguir no nosso pais.



