ZERO: Expansao do Aeroporto Humberto
Delgado requer uma Avaliacao de
Impacte Ambiental
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0 Governo Portugués ja assinou o acordo com a ANA — Aeroportos de Portugal
qgue engloba o aumento de capacidade aeroportuaria do Aeroporto Humberto
Delgado em Lisboa, entendida como essencial para viabilizar o projeto do novo
aeroporto no Montijo.

Assim, a ZERO, Associacao Sistema Terrestre Sustentdvel, reforca a
necessidade de ambos os projetos para cada um dos aeroportos de Lisboa e do
Montijo exigirem, a luz da legislacao europeia, uma Avaliacao de Impacte
Ambiental (AIA). No site da ZERO, l1é-se ainda que “o aeroporto do Montijo é
entendido como sendo um aeroporto complementar ao de Lisboa, estando a gestao
e a operacao aeronautica de ambos indiscutivelmente ligadas, o que reforca o
entendimento da necessidade de um procedimento de Avaliacao Ambiental
Estratégica (AAE)”".

Obras de expansao do Aeroporto de Lisboa exigem Avaliacao de Impacte
Ambiental

0 Governo tem dado a entender de que a decisdo ja anunciada hd muito, e agora
concretizada neste acordo, apenas depende do Estudo de Impacte Ambiental do
Aeroporto do Montijo.

No entanto, segundo a ZERO e a luz da legislacdo europeia, as obras de
expansao no Aeroporto Humberto Delgado, que incluem o alargamento do
estacionamento para avides e a construcao de um novo hangar para os militares
e entidades oficiais, novos acessos rodoviadrios e a reformulacao de toda a
circulacao em torno do aeroporto, e também a ampliacao do espaco de check-in
de passageiros, requerem um procedimento préprio de Avaliacao de Impacte
Ambiental.

Com efeito, um acdédrdao do Tribunal de Justiga da Unidao Europeia (TJUE),
relativo a expansao de um aeroporto na regido da Valénia (Bélgica) em 2008,
assim o confirmou, considerando que “as obras realizadas para modificar um
aeroporto com uma pista igual ou superior a 2100 metros incluem, nao apenas
eventuais obras de extensao da pista, mas todas as obras relacionadas com
edificios, instalacOes e equipamentos desse aeroporto, em particular devido a
sua natureza, extensdo e caracteristicas, como uma modificacao do préprio
aeroporto, [sendo] o caso particular de obras que se destinem a aumentar
significativamente o aeroporto e o trafego aéreo”, e portanto deverao ser

sujeitas a um procedimento de AIA.

Como se pode ler no site da ZERO, “o objetivo declarado das obras de expansao
no Aeroporto Humberto Delgado é o de aumentar significativamente o trafego
aéreo e o0 nlimero de passageiros dos atuais 22 milhdes de passageiros para 42
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milhoes em 40 anos”.

Para além disso, e de acordo com as diretrizes da Comissao Europeia, as
“caracteristicas de um projeto devem ser avaliadas em relacdo aos seus
impactes cumulativos com projetos jad existentes ou aprovados, nomeadamente
aqueles com efeitos significativos no ambiente, como é o caso da expansao de
aeroportos em areas densamente povoadas”, 1é-se.

Projetos para os dois aeroportos estdao interligados e justificam ainda mais
uma Avaliacao Ambiental Estratégica que é legalmente obrigatéria

Desde o inicio deste processo que a ZERO tem vindo a alertar para a “absoluta
necessidade da realizacao de uma Avaliacdo Ambiental Estratégica (AAE), nao
apenas por motivos legais, uma vez que a legislacao europeia e nacional assim
0 obriga, mas acima de tudo por questdes estratégicas e de planeamento de
longo prazo, naquela que sera uma decisao com um enorme impacte no Pais, em
termos econémicos, sociais, ambientais e de ordenamento do territério”.

A ZERO diz ainda que “sempre afirmou que o projeto do aeroporto do Montijo
estava ligado a operacao do aeroporto de Lisboa” e que o plano para a
operacao aeronautica da regiao de Lisboa deveria ser objeto de uma “avaliacao
mais abrangente e rigorosa, que colocasse em perspetiva as varias opcoes
possiveis, permitindo assim uma decisdo verdadeiramente informada”.

0 acordo agora celebrado entre o Governo e a ANA vem demonstrar, segundo a
ZERO, “de forma inequivoca, o quanto os dois projetos estao ligados, pois que
se pretende mais do que duplicar a operacao aerondutica atual nos préximos 40
anos, com a quase duplicacao no aeroporto de Lisboa e a entrada em
funcionamento do novo aeroporto designado de complementar”.

Assim, é perfeitamente claro que se trata de um “verdadeiro plano sectorial
na area do transporte aeroportudrio, com impactes muito significativos em
todo o territério nacional, e com particular incidéncia na Area Metropolitana
de Lisboa e sua envolvente, ao nivel das acessibilidades, da instalacado de
atividades (logistica, servicos, transportes, etc.) e das préprias dinamicas
de crescimento da pressao turistica e mesmo efeitos demograficos”. 0 aumento
preconizado do trafego aéreo “acarretard também impactes muito significativos
para o ambiente”, com consequéncias nefastas para a saude humana, como o
aumento do ruido e da poluicdo atmosférica (sabemos agora nao apenas na zona
de afetacao do aeroporto do Montijo, mas também na cidade de Lisboa), e ainda
um “aumento considerdvel das emissdes de gases com efeito de estufa,
colocando em causa o0s objetivos do recentemente apresentado Roteiro para a
Neutralidade Carbdnica 2050”.

De acordo com o site da ZERO, “todas estas consequéncias previsiveis requerem
uma avaliacao aprofundada, que tenha em consideracao diferentes cenarios e
alternativas”, e que possa colocar em perspetiva quais as opg¢des possiveis,
no sentido da “decisao com melhor relacao custo-beneficio no longo prazo,
avaliacao essa que mais ndo é do que uma AAE”.



